IL PUN

L*ART.1 DEL ANE SANZIONA CHE CHIUNQUE

VARCA LA LE*‘ SPORTANDO MERCI, DEVE PAGA=-
RE I TR&E&

IL PUI RANCO RAPE IA L E PCCHE ECCEZIONI A QUESTO
RIGUARD GRAZEE AD s 851 B DEPOSITARE PER UN PERIODO
LI?TT&TG DI TEMPO, LE MERCI WENIENZA ESTERA IN TERRITOw
RI$ POLITICAMENTE BVIZZERC MA LMENTE ESTERO., LE MERCI PA~
GHERANNGC I TRIBUTI SOLO SE vE‘ INTRODOTTE DEFINITIVAMENTE

IN SVIZZERA, MA POTRANNG ANCH mﬁ@S GUIRE IN TRANSITO SENZA FOR=-
MALITA®* DOGANALI DA PARTE 5V:ZE£&A IL PUNTO FRANCO E* DUNGQUE
CONSIDERATC TERRITORIO @QuerLuNﬁmr ESTERO ED E' COSTANTEMENTE
SOTTO CONTROLLO DELLA DOGANA SVIZZERA,

UTILITA® DEL PUNTO FRANCO

I motivi per cul le merci sostano in Punto Franeo sono meltissi-
mi. Ne elenchiamo qualcunc:

zione al consumo {es.raccolto

~ Necessitd di adegusre la produz
agricole in un determinato periedo e consumo durante tutto
l'anno, quindi deposito in Funto Franco e sdoa canamento in pice-
cole quantitay,

~ Acquisto di'grosse partite e rivendita in parecchi stati a Qie
versi clienti che al momento dellitacquisto non sono ancora no-
ti. Per i clienti svizzeri la merce verrd sdoganata, per gli
altri sard spedita per sdoganamentc nei vari paesl di destina=-

~ Deposito di grosse partite destinate alla Svizzera di merci
colpite da alti dazi. Sdoganamento in piccoli lottl secondo il
consumo giornalierc, evitando pertantc di shborsare somme ine
gentl per lo sdaziamento dell'intera partita.

- Depositi di distribuzione (es.aute provenienti con treno bloge
co dalla Germanla e distribuzione ai vari agenti rivenditori
secondo le ordinazioni).

~ Merce che giunge al confine non accompagnata dal documenti ri-
chiesti. Depositoc in attesa di detti documenti.



ccia lavorazione, (co-
laggic u&gﬂegqiaicﬁ
>, @saminare, analize
olare la merce depo-

<

~ Depesito della merce in attesa del pagamento o di alitre forma-
1itd prima di essere consegnata,

- Necessitd di sdogana soc netto’ ciod alleontanamento
di imballaggi pesan mentl pagherebbero il dazio co-
Hay
me la merce. .

~ Necessitd di controllare, spuntare, rimarcare partite di merc
o esequire perizie assicurative, ecc., ecc.

-~ Opportunitad di cambiare mezzo di trasporte (dal vagone al ca-
mion e viceversa o da un camion a un a

Tutto guesto e altro sempre -~ in linea di principio - per merce
allo stato estero.
Il Punto Franco insomma é un po' la banca della merce.

CARATTERISTICHE DEL PUNTC FRANCC CHIASSO
Data la situazione geografica e non disponendc di un grande cone-
sumo locale il Punto Francce di Chiasso é particolarmenie utile
per il transito e per il commercic internazionale che sono poi-
le basi di tutta la vita economics chiassese,
Vi sono circa 6o ditte tra case di spedizione e ditke industria~
li o commerciall che operano giornalmente in Punto Franco e ale
re 6o che operanoc almeno una volta alla settimana oltre a mole
*1ssim altre che operano pid raramente o occasic ra;ment%, I ré=
parti affittati a questi utenti sonc oltre un centinajoc. I clienw
ti del Punto Franco scno di ogni nazionalitd e ogni partita depo=
ifenze fuori dalla

sitata grande o piccola ha una sua provenienza spess
Europa e una sua destinazione e un suc moti

in deposito nel Punto Franco.

A ragione dunque un noto settimanal ok s d
Puntc France di Chiasso “la piattaforma svizzera de
internazionale™,

co di essere
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Per quanto ci concerne al traffico di transitc sopraindicato

dobbiamo aggiungere il traffico import - export tra la

Svizzera e 1ltItaelia. Attuslmente 3,5 mio % di cul 2 con
tim&z?&aa il Canton Ticinc. Secondo le

previsioni C¢GST 1995-2000C ltimport -~ export italo-elvetico
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nitiva guindi al confine sud sffluiranno al 1995-2000
o

-~ ferrovia (Sempione, Luino, Chiassso) 16 -~ 17 mioc %,
- strada 7 -~ G mic &,

- Huckepack 4 -~ % mioc %.

In termini 41 volume &1 traffico stradale si tratta

d
passare dagli attuali 17000 autoveicoll glormo ai 4°000,.
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prospettive d4i aumento del tralfico stradale l'Associazione

spedizionieri Chiassso -~ di ¢

sta portando avanti dal 1976 un ventaglio di propostie -
8

purtroppo senza molio successc - 3 causz, debbo confessarlo,

£

del disinteresse poliftico in materis, dimenticando troppo

spesso che, comungue, 11 settore dei trasporti internazionali

nte clrca 2t300 persone

z,..,&
4
(’L‘\
ot
‘,S“»
£
D

nel Mendrisiotto coinvolge di
ed indirettamente altretitante che rappresentano un guinto
o

della popolazione attiva del distrett

~ Misure transitorie & di immediasta asttuszione

—~ abilitazicne 8l transito comunitaric - slmeno nells
relagione 4i traffico ¥ -~ S~del valico sutostradale

turistico 41 Brogeds, oggi utilizzato solo nella

misura del 10 - 15% dal traffico turistico;

~ gbilitazione al transito comunitario del valico di Brusata/

Bigzarcone:

~ abilitazione della strada cantonale Brusata bivio per
Mendrisio glle 38 %

- gpostamento dei transito dei vuoti in uscita dal territorio
elvetico dal Gaggiolo verso alitri valichi, in particolare

Brusata/Bizzarone;

- ampliamento delltorarioc operativo - limitatamente al transito -

del valichi Stablo-Gaggiclo e Chiasso-Brogeda;

- Brogeds opera 41 emergenzs:
&
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Da parte italisns invece va sempre pit affermandosi,
s

rer guantc ¢i riguarda, la strategia

- due dogane ferrcviarie internazicnali: Chiassc e Luino

- due dogsne stradali di scorrimento: Chiasso-Brogeds e
0

ol

[

Stabio=Gagg

s
%

- gquattro autoporti - ovviamente tutti in territorio italiano:

§

Busto Arsigzic

con terminal Huckepack (Rotterdam - Italia)
-~ Deregno

Varese (%)

~ Como - Montano-Lucino

Strateglia come rileverete in netto contrasto con gquanto

auspicato da lato elvetico,
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al giornc a destinazicne 41 btubtti 1 paesi del nord Burops o 4'0ltremare.
In senso inverso, uns sessantina 4l sutocsrri e aubtotreni prelevanc giornal-

- -y =
H

ferrovia per trasportariz in Italia o nei paes:i

Gii sttusli implanti di Brogeds verramnnc completati nel prossimi mesi con
5 per un importo
nonche con la grande arvea di sosta per 1 veicoli diretti

in Iﬁalia, in prossimit

gw

di Brogeda, su un'arsa di cirea 20000 mq. {per un
importo 4i cirecs 2,6 milioni di franchi}, costruits a spese del Comune di

Chiasso, con la partecipazicne deile Strade Hazionall e delle S?rade

della galleria del 5. CGottardce, & inolire all'esame delle due amministrazioni

M'

doganali l'estensione degll oreri 4i sdoganamento, almenc per il traffico d4i
transito (evenﬁualmente come allloraric di circolazione del traffico pesante:

OLOD —~ 2200 < e 0500 ~ 2100 d'invernc).



Cenno storico

N

La cittadina di Chissso deve la sus prosperitd e la sus notorietd allfesi-
stenza della stazione internazicnale, Infatti da oltre un secolo Chiasso
vive unfesistenza intima con il movimento ferrcviario. In merito, zid
nel 1948, sul gicrnale raggionzle Antonio Secangiani seriveva:
" Chiasso & un luogo abitato da gente simpatica, tuttavia ra-
ramente ci si ferma, Se esci dall'arcinots sitazione interna—
zionale, diresti che tutta la cittadina non sia altro che il
prolungamento dells stazione stessa ,
Ogni attivitd locale & in rapporic stretto con il mondo dei
binari. Fuori dalla stazione, se dai un'occhiata in giro,
scorgi immediatamente, sugli edifici pid appariscenti, le
insegne di conosciute e sconosciute case di spedizione, di
banche, di uffici cambiavalute. Se poi presti attenzione a
quanti s'incontrano per le vie, si nota che la mAgLLoTanze
della gente indossa unfuniforme, Si vedono berretti di ser-
vizio di ogni tipo, da guelli pil rigidi del ferrovieri svige
zeri a quelli pil alti e filettati in oro dei dipendenti del-
le Poste e Dogane federali, dagli altri degli impiegati delle
Poste italisne; dells Guardia 4i Firanza, della Gendarmeria
cantonale ecc,

Chiasso & il paese del berretto.”

Oggi qualche cosa & cambiato ma la presentazione dello Scanziani mantiene
la sve piena validiti.

La prima stazione di Chiasso risale al 1874, con 1%inaugurazione del tronco
ferroviario Luganc - Chiasso avvenuta il 6 dicembre dello stesso 8000
Tronco che risultava isolato non solo verso Como ma anche dal Sopraceneri,
La stazione di allora contava 5 binari con unoc svilupyro complessivo di 1900 m
(vedi schizzo allegsto). In uno scritto dell‘epoca, 1874, si scriveva:

" Lfedificio della stazione & una baracea. Nulla pil di una
baracca, nella quale trovane postc in qualche maniera, un mode-
sto ufficio; un locale per il personale scorta~treniy due sale
d'aspetto e un bugigatiolo per la postac”

]
f"‘"’
[

Terminati i trafori del S, Gottardo e del Monte Ceneri, 1l'intera linea
ferroviaria da Lucerna s Milano potd essere inaugurata il 21 aprile 1882,

Con questo avvenimento, la stazione di Chiasso assérse in modo completo

al rango di stazione internazionsle. Contrariamente alle previsioni, gié’
nel 1883, secondo anno d'esercizio, la ferrovia del S. Gottardo dovette
raddoppiare il numero dei treni merci giornalieri, inizialmente fissato a 10,
I treni merci trasportavano a quellfepoea 100 %, di carico (oggi 1300 t),

I1 treno merci pid " rapido" impiegava 15 ore e 39 minuti da Arth~Goldau g
Chiasso alle velocitd media di 12,6 km/h. Oggl impiegs poco pil di 3 ore alla
velocitd media di 70 km/h.



Con il costante aumento del traffico si reserc necessari lavori di amplismento

degli impianti di stazione, come pure delle tratie d'accesso.

1901 ¢ ampliasmento testata sud e costruzione doppio binaric per Como S.G.

1967 ¢ ampliamento testata nord e costruzione doppio binario per Mendrisio
nel 1912

1823 ¢ costruzione magazzini merci e doganali

1932 ¢ costruzione del 2,0 marciapiede alla stazione viaggiatori
Dal 1522 al 1956 non vi furcno mutamenti importanti

1956 ¢ I1nigia la costruzione della nuova stazione di Chiasso Smistamento

1967 : inizio dellfesercizio nella nuova stazione di Chiasso Smistamento
Occupazione tertitoriale: 500,000 m 2 ( prima 380.000}
Asse longitudinale 3,5 km ( prima 2,6 km )
Lunghezza totale binari : 110 km ( prima 57 km )
Fumero totale scambi s 420 ( prims 229 )
Chiaramente un ampliamento rotevole rispetto alla situazione del
1956, Con 1l'inaugurazione della ruova stazgione, tutto il traffico
delle merci viene svolio a Smis stamento; ad eccezione delle partenze
per le due direzioni, rimasto quello precedentes
Chi mist p oggia sul *arrltorL glurisdizionall dei comuni

ot
Ha

~ Novazzano e Balerns

la stazione internszionale
gestita in comune con le
ne & regolato da una conve
1tallora Ferrcvia del Gottards
copia & allegata), Lfammontare
ranti a Ch1a5<o { salvo zlcune

e di manutenzione degli impianti
sopportate in parti ugusli dall

gosto 1882 tra
1tAlte It2lia ( una
legli impleb i FFS > FS ope~-
> DU le spese d'esercizioc
un conto comune e

Stazione di Chiszsso Smistamento

Liorganizrazione del lavoro ed i compiti specificl non sono paragonabili ad
alire stazioni di smistamento dell: interno, La funzionalitd dell'esercizio
ferroviario deve qui tener conto delle necessitd:

~ delle due amministrazioni doganali

-~ Gel due ssrvizi saniteri 41 c

- dells Guardia di Finanza

- delle Case di spedizioni .

~ dell'anministrazione ferrovisria corrispondente (FS) :

fmia

Specislmente le amministrazioni doganali influenzano 1'andamento dellteger-
cizie nel senso che un gran numerc di carri deve essere plazzato alle rampe
doganali per il dettagliato controllo delle merci,

L3 servizi sanitari ¢i confine incombe 1%cbbligo del controllo del bestiame
e delle derrvate alimentari

La Guardis di Finanza controlla ogni carro direzione sud, scopo 1'identifica—
zicne di eventuali tentativi di contrabbando

~ Impianti di binario

La sua caratteristica forma s asola & stata imposta dslla con raziocne
collinoss della regione e non dalle esigenze del servizice



Abhiamo:
-~ il fascio L

e

errivi dal nord e dal sud e in parte partenze per
per il nord
- " N/G/P : detto direzionale o di formazione

" C di partenza

'L

- " U ¢ i ricovero

- " R/S : dogsnale e in parte ricovero

- ” z/M : binari di magazzino

- " K : sella di lancio per le operazioni di smistamento

Il cervello della stazione 2 costituito dalla Cabina di comando X, ubica-
ta 81 5,0 pisno del fabbricato che porta lo stesso nome, dove troviamo
centralizzata la dirigenza del movimento. Vengono qul allestiti i program-
mi giornalieri di accettazione dei +4rent rispetto all‘occupazione dei
binari, viene diretta e sorvegliata 1'attivitd esterna ed anche coordinata
1'attivitd delle diverse locomotive di msnovra { 8 in totale),

I1 complesso dei nuovi impianti viene comandato a distanza da 4 banchi grafi-
ci di comandos L'intesa con il personale operante sui fasci avviene per
radio, per telefono o con altre apparecchiature denominate avvisatori di
binario

La trasmissione e ricezione dei telegrammi per tutti i servizi della sta-—
zione di smistamento avviene nell!'Ufficio Telescriveuti, ubicato pure al
500 pianc del fabbricato K. Il recapito dei telegrammi & assicurato, sullo
arco delle 24 ore, da una posta pneumatica ( ad aria compressa) .

- Impianti di sicurezza

I binari d'ingresso dei treni sonc isolati ¢ controllati elettricamente

in dipendenza con i segnali della tratta. Da e per 1'Italia la segnaletica

& di tipo FS, Tutti gli itinerari 41 manovrs sono dipendenti e assicurati

fra di loros La percorrenza & coordinata dai segnali bassi,

La velocitd dei carri smistati dalla sella di lancio K viene rallentata,

a valle delle rampe di discesa, da speciali freni di binario. Si tratta
di segmenti metallici molio resistenti che ® stringono" la ructs del carro
mentre passa, rallentandone la velocitd, Ltintensitd dell’azione frenante
& frutto di un calcologche avviene elettronicamente e con grande rapiditd,
del peso del carrc e della velooith di arrivo, Il coordinamento dei dati
relativi alla velocith e assicurato da un radar. Le operazioni di smistamen-
to sono attentamente sorvegliate, in quanto rivestono un certo pericolo,

Un agente particolarmente istruito pud intervenire mamualmente a potenziare
la frenatura e viceversa, verificandosi situazioni particolari, allo scopo
di evitare collisioni.

- Movimento treni e carri .

Treni in arrivo dal Gottardo : 38, in media, ogni giorno

Treni in partenza per il Gottardo : 32, 7 " i

Treni in arrive dal Sud g0l o " 1

Treni in partenza per il Sud : 32, " n

1979 .

Totale carri in arrivo dal nord : 279'286 = 4 651 % rispetto al 1978
Totale carri in arrivo dal sud 2259286 =+ 5.%% rispetto al 1978
Totale carri in partenza nord : 2881968

Totale carri in partenza sud : 248%649

Totale t. arrivi nord e sud 1 16,908,533 tonnellate

Totale % partenze nord e sud : 16,941.,9%4 tonnellate

Ulteriori dettsgli deducibili dalis ricapitolagzione che alleghiamo,



— Operazioni di smistamento dei +treni

La funzione principale della stazions di Chiasso Sristamento o quella, sppun~—
tosdi smistare i treni, ricomponendoli poi nuovamente ma in ossequio ad altre
direttive prefissate. Smistamenti che avvengono sulle selle di lancio, in
gergo chiamate " Parigine”. La pid importante ® quella del fascio K, con due
binari percorribili alternativamente { K 7 e X 8 Je Le operazioni sono comple-
tamente automatizzate, ad eccezione della loc. di manovrs che spinge, Gli
scambl si dispongono pure automaticamente in quantc precedentemente vengono
programmate, in un elaboratore; le diverse destinazioni (binari del fascio
direzionale NOP). In altre parole ogni carro che percorre un determinato
itinerario d& poi il nuovo itineraric Carro successivoe.

- Linea di contatto

Siccome la linea di contatto delle FFS & di 15.000 Vg alternata , 16 periodi

e 2/3, mentre quella delle F3 & di 31000 V continua, si % studiata e trovata
una soluzione ottimale, per Chiasso Swistamento, cioé quella di avere aslecuni
binari (fascio L = arrivi - dal binario L 5 al binario L11), con la linea di
contatto commutabile, A dipendenza del %reno che si intende accettare in sta-
zione ( dal nord o dal sud) viene inserita la corrente FFS oppure F3, Cid

¢ di grande vantaggio. Contrariamente a quanto avviene nella stazione viaggia~
tori, i treni FS possono quindi giungere in stazione senza dover abbassare i
pantografi ed anche ritornare nella Rimessa delle locomotive per forza propria,

Questa una descrittiva succinta concernente la stazione di Chiasso Smistamento.
Altri particolari tecnici e d'esercizio 1i abbiamo volutamente tralasciati in
quanto piuttosto complessi e di importanza minore,

Nella viva speranza di aver cosl esaudita la richiesta pervenutami, Vi ringrazio
ancora per la gradita visits, anche a nome dei miei pilt stretti collaboratorie

Con i pill cordiali e distinti saluti

L'Ispettore di stazione:
N N -

Chiasso, maggio 1980



