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UN VERO PATTO SOCIALE

TRASTRADA E FERROVIA

nvestire all’estero per sostene-

re il trasferimento delle merci

dalla strada alla ferrovia? La

domanda nasce dopo chela

Berna federale staventilando

il cofinanziamento della tratta
ferroviaria sullariva francese del Re-
no, da Basilea a Strasburgo/Metz.
Questo perché la tradizionale via ger-
manica a destra del Reno, da Basileaa
Mannheim, non sara adeguata, per
graviritardi, prima del 2042.In fase
dinegoziazione saranno in ballo
quattro centinaia di milioni; 'opposi-
zione, per ora solo di singoli parla-
mentari, non ha mancato di manife-
starsi durante la sessione estivain
corso.

Il tema non e solo di natura budgeta-
ria o derivabile dal principio di terri-
torialita. Una primarisposta, tecnica,
parte dal fatto che I'invidiabile quota
del 73% della ferrovia nel traffico
merci transalpino non e solo dovuta
alle gallerie di AlpTransit (23 miliar-
di); senza specifici investimenti e
un’organizzazione strategicaanord e
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asud del nostro Paese non si potreb-
be ottenere un’alternativa alla strada,
finora stravincente sul Brennero,
Fréjus e Monte Bianco.

Larisposta tecnica trova tuttaviauna
propria coerenza solo su unabase po-
litica: quella dell’Iniziativa delle Alpi,
votatail 20 febbraio1994, perla quale
il «traffico transalpino merci attra-
verso la Svizzera avviene tramite fer-
rovia». Siamo ad un vero esempio di
Patto sociale. Esplicitamente per mo-
tiviambientali, per cui ufficialmente
daun quarto di secolo il trasferimen-
to strada-ferrovia e pure sussidiato -
anche dopo AlpTransit e 'adegua-
mento della sagoma utile a 4 metri di
altezza (980 milioni) - a livello di oltre
un centinaio di milioni’anno.

Del resto, la politica di partecipazio-
ne svizzera ad investimenti infra-
strutturali all’estero ha una sua sto-
ria. Per rimanere al sud delle Alpi, ri-
cordiamo i contributi perl'elettrifi-
cazione dellalinea di Luino, rimastaa
vapore fino agli anni Sessanta del se-

colo scorso. Vent’anni dopo (1987) e il
caso perla galleria ferroviaria di ben
sette chilometri a sud di Chiasso, de-
nominata «<Monte Olimpino II», quale
circonvallazione di Como San Gio-
vanni; pensata per assicurare il traffi-
co merci, rimane un tabu peri treni
viaggiatori. Ammonteranno comples-
sivamente a 450 milioni i contributi
pergliinvestimenti italiani realizzati
per gli accessi al San Gottardo e per
completare quelli sullalinea del Sem-
pione. Altri 280 milioni sono da con-
tabilizzare sul fronte delle piattafor-
me intermodali: dopo quelle ormai
storiche di Busto ArsizioI eIl sono di
prossima inaugurazione quelle di
Piacenza (2025), di Milano Smista-
mento e Brescia. Questo anche in pre-
visione dello sviluppo del traffico dei
portiliguri e in risposta all’accentua-
ta concorrenzialita dell’autotreno.

Sonoi costi di una partita sempre
aperta e dove il «patto sociale» perla
protezione dellaregione alpina ha fi-
nora dimostrato tutta la sua forza po-
litica.
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